
EXPUNERE DE MOTIVE
la propunerea legislativă pentru completarea Ordonanţei de urgenţă nr. 195/2002 privind

circulaţia pe drumurile publice

1.          DESCRIEREA SITUAŢIEI ACTUALE

În  ultimii  ani,  numărul  accidentelor rutiere provocate  de  şoferii  începători  care  conduc

vehicule  cu  motoare  putemîce  a  crescut  semnificativ.  Potrivit  datelor  oficiale  fumizate  de

Ministerul  Afacerilor  lnteme,  tinerii  conducători  auto,  în  special  cei  cu  mai  puţin  de  doi  ani

experienţă, sunt implicaţi într-un număr disproporţionat de mare de accidente grave. Mai exact, în

anul 2023, dintr-un total de 4.526 de accidente grave, 781 au fost provocate de şoferi cu vârsta de

până la 22 de ani, reprezentând aproximativ  17,26% din total,  iar în anul 2024, numărul total al

accidentelor grave a fost de 4.234, iar numărul celor produse de şoferii tîneri a scăzut foarte puţin,

respectiv la 699, adică 16,5% din total. Numărul ridicat de accidente provocate de persoanele care

şi-au obţinut pemisul de conducere de mai puţin de doi ani justifică necesitatea unor reglementări

mai stricte pentru această categorie, în special în ceea ce priveşte accesul la vehicule cu motoare

putemice.

Un caz emblematic din ianuarie 2025 este cel al unui tânăr de 1 s ani din Judeţul Dolj care,

avea pemis de conducere de trei săptămâni şi primise cadou un automobil  de peste 300  de cai

putere, a pierdut controlul volanului şi a produs un accident soldat cu două decese' . Un alt exemplu

tragic este cazul lui Vlad Pascu, tânărul care, în august 2023, a condus sub influenţa drogurilor şi

a accidentat mortal  doi tineri în apropierea Satului 2 Mai,  Comuna Limanu, judeţul  Constanţa.

Acesta se afla la volanul unui automobil putemic, deşi avea doar 19 ani şi o experienţă redusă la

volan.  Incidentul  a stâmit un  val  de  indignare publică  şi  a adus  în  prim-plan  necesitatea unor

reglementări mai  stricte privind accesul tinerilor  la maşini putemice,  precum  şi  un  control mai

riguros al consumului de substanţe interzise în rândul şoferilor.

Astfel de cazuri tragice demonstrează că lipsa de experienţă, combinată cu accesul facil la

vehicule putemice şi factori precum distragerile, teribilismul sau consumul de substanţe, pot duce

la consecinţe devastatoare. Tocmai de aceea, introducerea unor restricţii pentru şoferii începători

Îhttps://observatornews.ro/eveniment/avea-viteza-peste-200doi-oameni-ucisi-intro-fractiune-de-secunda-de-o-
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în primii doi ani de la obţinerea pemisului ar putea contribui semnificativ la reducerea riscurilor

din trafic.

În alte state europene exîstă deja reglementări stricte pentru şoferii începători. De exemplu:

•     Ita]ia - Titularîi  unui  pemis  de  conducere  pentru  categoria 8,  în  primii  trei  ani  de  ]a

eliberarea acestuia, nu au voie să conducă autovehicule cu o putere specifică, raportată la

tară, mai mare de 75 kw/tonă.

•     Franţa - În anul 2025  a fost înregistrat în Parlamentul ffancez un proiect de  lege care

propune  interzicerea conducerii  vehiculelor foarte putemice de către tinerii  conducători

auto.

În România, în prezent, nu există o reglementare clară care să impună restricţii legate de

puterea motorului în fi]ncţie de experienţa şoferului, ceea ce creează un risc ridicat de accidente

pe drumurile publice.

11.        SCOPUL URMĂRIT PRIN PREZENTUL PR0IECT DE LEGE.
SCHIMBĂRI PRECONIZATE

România  şi-a  asumat,  prin   Strategia  naţională  privind   siguranţa  rutieră  2022-2030,

obiectivul european de reducere cu 50°/o a numărului de decese şi răniri grave cauzate de accidente

rutiere  până în  anul  2030.  Pentru  atingerea  acestui  obiectiv,  se  impun  măsuri  concrete  pentru

limitarea accesului şoferilor începători  la vehicule cu motoare putemice, în special în primii doi

ani de la obţinerea pemisului. Această iniţiativă legislativă vine în sprijinul strategiei naţionale şi

umăreşte să contribuie direct la creşterea siguranţei în trafic.

Finalitatea umărită  de  prezentul  proiect de  lege  este  modificarea  legislaţiei  în  vederea

ocrotirii  vieţii  şi  siguranţei  rutiere,  prin  introducerea  unor  măsuri  specifice  menite  să  reducă

riscurile asociate şoferilor începători. Prin limitarea accesului la vehicule cu motoare putemice în

primii  doi ani  de  la obţinerea permisului, acest proiect contribuie  la formarea unor conducători

auto   mai   bine   pregătiţi,   reducerea   accidentelor   grave   şi   îmbunătăţirea   siguranţei   tuturor

participanţilor la trafic.

0 analiză tehnică realizată pe un eşantion relevant de autovehicule arată că, dintr-un total

de  49  de  modele  analizate,  19  autovehicule  depăşesc  raportul  putere/masă  de  0,075  kwftg,

inclusiv vehicule accesibile publicului larg, nu doar maşini sport de înaltă perfomanţă. Alegerea

acestui prag reflectă necesitatea de a proteja conducătorii auto începători de riscul utilizării unor



autovehicule   care,   prin   raportul   ridicat  putere/masă,   favorizează  o   acceleraţie   rapidă  şi   o

manevrabilitate dificil de controlat pentru şoferii fără experienţă. Prin introducerea acestei limitări,

proiectul de lege răspunde unei realităţi din trafic şi se alîniază tendinţelor europene de sporire a

siguranţei rutiere, vizând în mod direct reducerea numărului de accidente provocate de şoferi aflaţi

în primii ani de conducere.

111.       IMPACTUL FINANCIAR-BUGETAR

lmplementarea acestei  legi nu presupune cheltuieli din bugetul de stat, însă poate aduce

beneficii  economice  şi   sociale  prin  reducerea  accidentelor  rutiere.  Reducerea  numărului  de

accidente  va  duce  la  scăderea  costurilor  pentm  sistemul  de  sănătate,  poliţie  şi  companiile  de

asigurări.

Adoptarea acestei legi reprezintă o măsură necesară pentru îmbunătăţirea siguranţei rutiere,

umând modele de succes deja aplicate în alte ţări europene.

IV.       EFECTELE PR0IECTULUI DE ACT NORMATIV ASUPRA LEGISLAŢIEI

ÎN VIGOARE

Urmare a intrării în vigoare a proiectului de act nomativ, umătorul act normativ va fi modificat:

•     Ordonanţa de urgenţă nr.195/2002 privind circulaţîa pe drumurile publîce

Faţă de cele expuse, solicităm dezbaterea şi adoptarea prezentei propuneri legislative.

Iniţîatori:

Cezar-Mihail Drăgoescu -Deputat USR
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